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中国のＧＤＰの推移

0

2

4

6

8

10

12

14

16

0.0

100,000.0

200,000.0

300,000.0

400,000.0

500,000.0

600,000.0

78 79 80 81 82 83 84 85 86 87 88 89 90 91 92 93 94 95 96 97 98 99 00 01 02 03 04 05 06 07 08 09 10 11 12 13

GDP実質伸び率
(右目盛）

GDP名目値
（左目盛）

（億元）
（％）



エネルギー消費構成(右図）
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◆エネルギー消費構成

石油18％
輸入量 生産量
3．1億ﾄﾝ ２億トン

石炭６８％
輸入量 生産量

1．8億トン 35億トン

天然ガス5％

水力発電他
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◆エネルギー生産構成

石炭
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中国の人口ピラミッド(左図）

就業者数：７．7億人(都市：３．８億人、農村３．９億人）、農村人口６億人(出稼ぎ農民２億人含む）



主要5都市の大気汚染推移(ＰＭ１０） 北京、瀋陽、重慶、上海、広州
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主要5都市の大気汚染推移(ＳＯ2） 瀋陽、重慶、北京、上海、広州
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主要5都市の大気汚染推移(ＮＯx） 北京、広州、上海、瀋陽、重慶
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中国地図
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一帯一路構想：中国東北地方は｢北に向かって開かれた重要な窓口｣⇒ 日本海横断航路にも繋がる

•「一帯一路」の経路
•「一帯一路」の経路
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北東アジアのゲートウエイ 新潟

• 中国、韓国、極東ロシアと定期航空路・航路で直結

• 新潟-ハルビン線がデイリー（今年９月～）

釜山

大連
天津新港

青島

寧波
定期航空路
■新潟・ハルビン線 週４便
（7/21～週６便、9/1～週７便）

■新潟・上海線 週２便
■新潟ソウル線 週５便

北京、大連、青島など主要都市に当日乗継可

定期航路
■中国・釜山航路 週７便

大連、青島、天津新港、寧波に寄航
■中国航路 週２便

上海、大連、青島に寄港
■ザルビノ・琿春(日本海横断)航路 協議中
ザルビノに寄港する航路

■釜山航路 週４便
釜山港に寄港する航路

• 北東アジア地域と日本の
首都圏を結ぶ最短距離上
に位置する地理的優位性



日本海横断航路の運航

大連

釜山

琿春

延吉

ハルビン

長春

中国東北部

東京

新潟
820km

2015km

ザルビノ

ウラジオストク

◇中国東北部と新潟とのリードタイム
（2010年新潟県輸送社会実験結果）

【大連経由】９日

【ザルビノ経由】４日

長春→ 大連港→ 新潟

長春→ ザルビノ→ 新潟

【現在の物流ルート】

【新たなルート】

５日短縮

◇ 新潟～ロシア極東：
現在の定期コンテナ航路との比較

【釜山経由】７～14日

【直航】２日

新潟→ ウラジオストク

新潟→ ウラジオストク

【現在の物流ルート】

【新たな航路】

５～12日短縮

【航路のイメージ】

◎吉林省と協力して安定運航に向けて取り組んでいる

新潟港とザルビノ港などを直接結ぶフェリー航路

⇒現在利用できる輸送ルートと比べて輸送時間を短縮併せてコストの縮減を実現

⇒中国東北部・ロシア極東との物流・人流を拡大し新潟県の拠点性向上を目指す

新潟→ザルビノ 約840km
新潟→ウラジオ 約860km
（16.5ノットで約30時間）
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○運航頻度：ザルビノに月２回寄港

○船舶：フェリー（10,000トン級）

○料金：類似航路を参考に競争力ある運賃を設定

（スケジュールはイメージであり、実際の運航とは異なる可能性がある）

月 火 水 木 金 土 日

ザルビノ 14:00 14:00

新潟 10:00 16:00

【運航イメージ】

距離：約840km

・乗客定員：350人程度
・貨物積載：コンテナ135TEU 又は

自動車150台

来春のフェリー就航を目指す
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鴨緑江大橋
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新鴨緑江大橋
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新鴨緑江大橋
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